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« Mowgli » dans la série des Class 40’

La classe Bizuth : lls seront 31 vailiers régis par cette nouvelle jauge
des « Class 40 » inscrits a la Transat Jacques Vab  re 2007.

Bouffée d’oxygéne dans l'univers de la course au large. La Class 40’ fournit un tremplin
exceptionnel aux navigateurs de haut niveau en leur permettant d’accéder aux grandes
transocéaniques sur de vraies machines de course, et de s’aligner aux cotés des géants de 60
pieds dans des budgets encore trés raisonnables. Ils y viennent tous et de tous bords. Leur
participation massive, Trente unités inscrites, dans cette Transat Jacques Vabre signe
incontestablement le succes de la nouvelle série congue en 2004.

Des amateurs éclairés. Quelques vieux briscards
chevronnés. De jeunes skippers ambitieux. Prés de
cinquante immatriculations ont été délivrées a ce jour,
en France et a 'étranger.... La Class 40’ inviterait-elle
enfin les navigateurs de tous pays aux grandes
transocéaniques ? L'équipage franco-germanique de
« Mowgli » illustre I'intention.

Il faut dire que le concept de base satisfait sponsors et
marins : Un budget raisonnable de 200 a 300 K€ qui
permet aux sponsors d’accéder aux plateaux de grande
visibilité et aux marins de franchir un palier dans leur
soif de conquéte. La formule offre une machine
plaisante, technique, siire et véloce mais ne vous y
trompez pas, ces voiliers ne sont pas a mettre entre
toutes les mains. lls sont exigeants,
puissants...Adrénaline garantie.




« Mowgli » Un Akilaria 40’ version course-croisiére

Sur un plan de Marc Lombard, [I'Akilaria est le digne benjamin de quelques célebres « globe-
racers » de 60 pieds. Méme roof effilé, lignes tendues, Iéger redan au dessus de la ligne de
flottaison et angles marqués pour mourir vers un large cockpit ouvert. Prudent, Florian Gonser,
propriétaire du bateau avait opté de prime abord pour une version assagie et une peu plus
confortable de I'Akilaria 40’ fabriqué par MC-Tec, un jeune chantier tunisien qui produit des

« prototypes de série  », selon la formule adoptée.

Pas moins de dix équipages vont s’élancer a bord d°  Akilaria 40, soit le tiers de la

flotte des Class 40’ :  La série, menée en ce début de saison par un Dominic Vittet
inoxydable, peut inquiéter les meilleurs. D’autres Akilaria se sont taillés la part du lion dans son
sillage. La chasse est ouverte. « Mowgli » compte bien sortir son épingle de cette jungle !

Caractéristiques techniques

Longueur hors tout 12,18 m
Maitre bau : 4,49

Tirant d'air : 19,00 m
Tirantd’'eau : 3,00 m

Ballasts d'eau : 2 x 450 |
Déplacement : 4,650 kg
GV72m2 - Foc:43m2 -
Spinnaker 180 m2 (Elvstrom)
Motorisation : 23 kw / 30 hp
Dessin : Cabinet Marc Lombard -
Construction : Chantier MC-Tec

Ce class 40’ a une forme de coque et des appendices qui sont le fruit d’'une longue
étude et d’essais numériques. Il offre au voilier un compromis puissance / faible
trainée exceptionnel tout en conservant la maniabilité et la stabilité de route.

Le plan de voilure , au maxi de la jauge, est doté d’'un espar en carbone et un jeu
de voile régate signé « Elvstrom ».

Le cockpit profond, la casquette de protection et les deux sieges de veille protégés
sont a la fois confortables en mer et gages de sécurité.

Appendices : la quille et le bulbe plomb sont profilés pour la performance. Les
safrans sont suspendus sous la vodte pour une simplicité de réglage et pour gagner
en efficacité.



Mowgli — un Designer italien

Le décor est dressé, les deux garcons n'ont pas
I'intention de faire de la figuration !
Les dents acérées, I'eeil inquiétant, la coque de
« Mowgli » se jette dans la mélée comme un cri de
guerre ! « C’est volontaire. On a décidé d'étre tres
méchant ! » annonce Florian, sourire au coin de I'ceil.
Le design ébouriffant, les couleurs vives et l'allure
cambrée de la béte a I'aff(t sont nés de l'inspiration de
Gianluca Bernardini, de I'Agence italienne Latveria
= = auteur des campagnes de publicité tres graphiques de
e Replay — Melting pot — Coca-cola - Henry Llyod, etc...
La réalisation a été confiée a Isabelle Vittet.

Baptisé « Mowgli » dés sa mise a l'eau, le bateadepaussi le tampon « Gonser Denim
Project » sur I'étrave, en hommage au nom derbgnise familiale de Florian.

Un casting de réve

Le sourire carnassier de David, le regard déterminé de Florian, en disent long sur le
scénario que les deux artistes ont concocté depuis la mise a I'eau du bateau en Mai dernier en
Tunisie.

Les deux marins se sont rencontrés aprés le « Rhum », dans I'avion qui ramenait David, héros
solitaire, vers la France. Quelques jours plus tard, ils se revoient au Salon Nautique de Paris et
formalisent la premiere phase du projet: Préparer le nouveau bateau de Florian en
Méditerranée.

David débarque mi-mai en Tunisie, dés la livraison du Class 40'. Le Francais assure la
préparation et les premiers réglages du voilier. Ensemble , ils sillonnent la Méditerranée,
I'Afriqgue du Nord et I'ltalie et convoient « Mowgli » aux Baléares.

L’Allemand apprend vite. lls partagent la méme vision de la mer, le méme enthousiasme, la
méme exigence « Nous sommes deux maniaques. On ne plaisante pas avec la minutie et la
perfection. Etre « bien » n’est jamais suffisant, il faut étre toujours prét au pire pour étre le
meilleur » énonce clairement le Vendéen.

David Lefebvre n'a toujours pas de sponsor pour la Transat Jacques Vabre ... Florian dispose
d’'un bateau. Il lui propose de poursuivre I'aventure a la barre de « Mowgli » .

L'expérience de I'un, le bateau de I'autre, leur volonté commune de participer a cette course au
meilleur niveau, leur garantissent, quel qu’en soit le résultat, une aventure enrichissante.
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David Lefebvre un jeune loup de mer aux dents longu  es, le skipper
Né le 8 avril 1984 — vit a Chateau d’Olonne en Vendée

A 23 ans, David compte 6 traversées de I'Atlantique dont
deux en solitaire. Il est difficile de savoir combien David a
déja fait de milles nautiques. Sa derniere navigation
hauturiére remonte au mois de mars, lorsqu'il a ramené son
Class 40’ des Antilles vers la France en double...

Comment vivre aux Sables d’'Olonne et rester étrange r
au Vendée Globe ?

Longtemps partagé entre le sport hippique, une passion
familiale, et le foot-ball, pour faire comme les copains, David
succombe par contagion a la tentation « Voile » en aidant
Eric Dumont, puis le préparateur, Fred Dahirel a nettoyer les
coursiers. Trés vite il est invité a participer a de longs
convoyages. « Je crois que I'on m'invitait pour ma bonne humeur ! Je ne savais rien faire ! » :
C’est ainsi qu'il convoie le 60 pieds de Titouan Lamazou, une traversée de 27 jours a lI'age de
16 ans, puis c’est le Canada et le retour d’'un 50’ de la Jacques Vabre.

Le gamin, comme on le surnomme, a de la suite dans les idées. A 21 ans il décide de se lancer
a la conquéte de I'Atlantique en solitaire, David rencontre Knauf Industries, il présente son
projet devant un aréopage de cent personnes. Pari gagné, il décroche son premier budget pour
financer sa course en 6,50. participe a la Transat 6,50 Charente / Bahia et boucle le parcours
en 34 jours. Il est le plus jeune participant.

Le grand bluff — L’année suivante, confiant dans la fidélité de son partenaire, il s’engage dans
la location d’'un Class 40’ et le prépare pour la Route du Rhum, jusqu’aux bassins de Saint Malo
ou l'intrépide navigateur fréle le désastre. Il dissimule ses soucis et poursuit ses campagnes de
séduction auprés du sponsor alors qu'on le menace de saisi ! Le cheque arrive seulement
quelques heures avant le départ! Ses parents et amis sont toujours la, inquiets mais
impressionnés par la ténacité du gamin !

La lecon est bonne! Aujourd’hui, le jeune Sablais ne subit aucune pression et affiche son
bonheur de « faire une course de cceur » tout simplement.

Palmarés 2001 : Premiere traversée de I'Atlantique a bord du bateau de Titouan Lamazou
2002 : Mini Fastnet en mini 6,50 m David est le plus jeune participant.
2003 : Transat Bahia — Vendée et Transat Les Sables — Canada
2005 : Transat 6,50 Charente Maritime — Bahia \
2006 : Route du Rhum & bord du Class 40’ « Knauf Industries » - 22°™.



Florian Gonser, un allemand de 27 ans, Le co-skippe r
Né le 28 Février 1980 a Tuebingen en Allemagne

Pourquoi « Mowgli » ?
« C’est mon héros depuis que je suis enfant. Il est vif,
malin et se tire de toutes les situations ».

Adepte des grands espaces et de l'aventure  le co-
skipper de David a largement prouvé sa maitrise de
l'inconnu dans ses nombreux convoyages en solitaire
(de catamarans de croisiére) et son_Tour du Monde en
auto-stop a I'age de 23 ans. Véritable amateur dans le
milieu de la voile, Florian nourrissait depuis deux ans un
projet ambitieux, celui de participer a la Transat Jacques
Vabre 2007.

Propriétaire d’'un Akilaria 40 de chez MC-Tec, chantier
voisin de sa résidence en Tunisie, il souhaitait pour sa
premiéere expérience participer a une course en double, pour apprendre et se donner toutes les
chances de se classer honorablement.

En quelques mois Florian a parcouru plus de 4 000 milles a bord de son Akilaria, seul ou en
duo... Il aime la vitesse, les grands surfs, bref, la vitesse ! « Notre bateau est trés bon au prés.
David le préfére sous spi, moi sous genaker. J'aime la barre, je ne m’en lasse jamais... J'ai
tendance a pousser le bateau un peu plus que David. J'aime les vagues, la vitesse. David me
tient a I'ceil | »

Aprés la Transat ? Peut-étre poursuivre la navigation vers d’autres horizons ....

Ou réaliser un autre réve : Partir d’Allemagne pour rallier la Chine en moto, ou la Barcelona
Race 2011. En résumé, repousser encore I'entrée dans la vie active et les responsabilités
auxquels ses longues études I'ont préparé pour rejoindre le Groupe familial dont il est Junior
président et dont il défend les couleurs affichées sur la coque de son bateau « Gonser Denim
Project ».

Et que pense Papa Gonser des sentiers buissonniers et risqués de son fils ?  « Mon peére
a toujours révé de faire le Tour du Monde en bateau, il le vit par procuration ! Il est beaucoup
plus intrépide que moi, il faisait du parachute, de la plongée, de I'escalade...ll voulait
m’entrainer au parapente, j'étais terrifié ! » Tel pére, tel fils !

Vit & El Haouaria en Tunisie
Premiere participation a la Transat Jacques Vabre
Profession : Junior Président du Group Gonser, société spécialisée
dans le traitement du Denim (teinture de jeans).



La vie a bord

Certains duo qualifient ce type de course de « Solo alterné », qu’en pensez-vous ?

- «Surtout pas, s'indigne Florian , on est deux et toujours conscient de I'autre. On ne dort
jamais tranquille ; On veille sur l'autre ».

- « On a besoin d’'aider I'autre & étre au mieux de sa forme pour se sentir stimulé, renchérit
David. « Tu n’as pas froid ? Tu n’as pas faim ? » on se soutient en permanence. Nous
organiserons nos quarts lorsque le rythme se sera installé dans la course mais ce ne sera
jamais des quarts rigoureux en solo ! »

- « Nous avons beaucoup voyagé, moi j'ai déja fait un tour du monde en stop, David a fait sa
premiére transat sur un 60 pieds Open a I'age de 16 ans ... Nous avons le godt de I'aventure
mais nous sommes responsables et ne plaisantons jamais avec la préparation et la sécurité »
conclut I'ainé.

Qu’embarquez vous pour un parcours d’environ 3 sema ines :
100 L de carburant, 100 d’ eau , de la nourriture lyophilisée. Et du Champagne pour
I'équateur !

Musique a bord ? Florian : Dido - Hot Chili Pepper - David : L'opéra dans la baston .



Les préparateurs - indispensables. Techniciens et coachs a la fois.

-Benoit, 35 ans, est professeur d’entretien et refit de bateaux de plaisance. David Lefébvre a
été un de ses éléves.

-Guillaume, 40 ans, a rejoint le bateau en ao(t, dés son arrivée en France.

Le breton est reconnu pour ses talents en matelotage. Il a fait ses preuves sur Tacchini et est
déja attendu sur Akena qu'il rejoindra apres le Havre.

L'un et l'autre ont déja travaillé sur I'Akilaria précédent de David, ils connaissent le voilier et les
marins leurs font une confiance totale.

-Olivier, Technicien, dépéché par le chantier MC Tec - Tres sollicité, il sait tout sur les Akilaria.

-Gonzague, sérieux et compétent fait partie de I'équipe Kervilor-Vanek a La Trinité.

La Course

Course de vitesse pure, la Transat Jacques Vabre impose un rythme tres élevé aux duos qui
cumulent beaucoup de fatigue et peu de repos : quelques coups de pompe, quelques avaries
sans gravité, quelques sorties de route sans conséquence... pour des écarts qui dans la
précédente édition ont été de 0,03 nds de moyenne chez les 60’ Imoca.

Qu’en pensent nos skippers ?

« Le plus difficile, c’est de sortir de la Manche » estime David « Celui qui en sort le premier
garde souvent la téte pendant longtemps ».

« Ensuite, il faudra jouer avec I' anticyclone des Acores ; Quelle sera son emprise sur
I'Atlantique ? les alizés portugais puis canariens peuvent atteindre 30 noeuds et plus. Et puis
ce sera le pot au Noir qui peut redistribuer les cartes... Quant a 'Equateur. Je I'ai déja franchi
trois fois, je vais pouvoir bizuter Florian ! »



Records sur le parcours

Les Class 40’ vont y imprimer un premier temps qui restera une référence. Les vitesses
moyennes des premiers de la Route du Rhum ont été d’env 7,7 Nds (8 nds pour le premier). lls
sont attendus vers le 25 novembre a Bahia.

C’est une course sans routage pour les Class 40’ , conformément au reglement de leur Class.

Meilleur temps réalisé dans les autres sériesen co  urse:

Trimarans Orma : Groupama (Franck Cammas & Franck Proffit) en 11 jours 23 heures
10 minutes 41 secondes soit 16,49 nceuds de moyenne

Monocoques Imoca : Virbac-Paprec (Jean-Pierre Dick & Loick Peyron) en 13 jours 09
heures 19 minutes 02 secondes soit 13,51 nceuds de moyenne

Multicoques 50 pieds : Crépes Whaou ! (Franck-Yves & Kevin Escoffier) en 12 jours 06
heures 13 minutes 59 secondes soit 14,75 nceuds de moyenne

Monocoques 50 pieds : Gryphon Solo (Joe Harris & Josh Hall) en 19 jours 09 heures 05
minutes 45 secondes soit 9,33 nceuds de moyenne
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Les partenaires de MOWGLI

www.mowqli-class40.fr www.davidlefebvre.fr
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